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Особо важную роль в обеспечении эффективной работы желез-
нодорожного транспорта играют сортировочные станции. Однако 
в условиях инфраструктурных ограничений, роста пассажирских 
и грузовых перевозок на Северо-Кавказской железной дороге они 
работают в условиях высокой загрузки и сдерживают движение 
поездопотоков. Это ведет к снижению вагонооборота, росту  
простоя вагонов и эксплуатационных затрат.

Учитывая комплексность и важ-
ность организации работы 
сортировочной станции Ба-

тайск, выполнен анализ и предложены 
меры по совершенствованию технологии 
ее работы [1–3]. Как показал анализ вы-
полнения вагонооборота за последние 
пять лет, наблюдается его снижение по-
чти на 20 %. В 2023 г. показатель соста-
вил 95 % по отношению к плану и 84 % 
к 2022 г. Это произошло из-за снижения 
транзитных вагонопотоков с переработ-
кой (СП) на 10 %, без переработки (БП) — 
на 18 % (рис. 1).

Увеличивается доля повторной пе-
реработки вагонов на станции (рис. 2). 
Так, в 2023 г. ее процент составил 23,16 % 

(674 вагонов) из-за увеличения углового 
вагонопотока и нарушений плана фор-
мирования поездов (ПФП). При этом 
41 % транзитных вагонов СП поступает 
в южную систему станции, 59 % — в се-
верную, а число вагонов, запрещенных 
к роспуску с горки, составляет 2,4 и 1,88 % 
соответственно.

Согласно ПФП (табл. 1) в северной 
системе станции формируется 12 на-
значений, из них наиболее мощные на 
станции Лиски, Стойленская, Пенза (бо-
лее 200 ваг./сут), Каменоломни (более 
100 ваг./сут), маломощные — на Ростов-
Товарный, Ростов-Западный (до 50 ваг./
сут). В южной системе формируется 
19 назначений, из них наиболее мощ-
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Рис. 1. Динамика вагонооборота и объемов транзитных вагонопотоков 

за пять лет на сортировочной станции Батайск
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ные на станции Новороссийск (четыре 
группы общей мощностью 222 ваг./сут), 
Краснодар-сортировочный (136 ваг./сут), 
маломощные — свыше 10 назначений 
(до 50 ваг./сут).

Анализ действующего ПФП показал, 
что имеются его нарушения по прибы-
тии (1313 ваг./мес), в том числе с Северо-
Кавказской железной дороги — 916 
ваг./мес, Юго-Восточной — 369 ваг./мес 

и по отправлению на дороги (1084 ваг./
мес): Юго-Восточную — 746 ваг./мес, 
Северо-Кавказскую — 288 ваг./мес, При-
волжскую — 50 ваг./мес.

Основные станции, с которых прибы-
вают поезда с нарушением ПФП с южно-
го направления: Новороссийск, Разъезд 
9 км, Сальск, Сосыка, Кущевская, Кав-
казская; с северного направления: Ли-
хая, Морозовская, Лиски. Отправление 

поездов назначением на припортовые 
станции осуществляется согласно плану 
подвода, который зависит от погодных 
условий, своевременного подвода судов, 
конъюнктуры рынка и многих других 
факторов, что непосредственно влияет 
на ритмичность отправления поездов 
данных назначений [4–6].

Выполнение графика отправления 
грузовых поездов со станции Батайск 
в 2023 г. составило 91,6 %, что выше 
уровня предыдущего года на 1,2 %. Все-
го отправлено 8 447 поездов, из них: по 
графику — 7 737, с нарушением графика — 
710, в том числе по вине подразделений 
дирекций: управления движением — 486 
поездов (5,27 %), тяги — 164 (1,78 %), ин-
фраструктуры — 1 (0,01 %), а также без 
расписания — 59 поездов (0,64 %) [7, 8].

Анализ простоя вагонов БП в 2023 г. 
при плане   = 5,50 ч выполнен на 
уровне    = 8,63 ч (по южной системе 

 = 10,62 ч, по северной системе   
= 4,78 ч), к аналогичному периоду прош-
лого года простой увеличился на 3,03 ч. 
Как показал анализ, норма простоя тран-
зитных вагонов БП за последние пять лет 
не выполнялась ни разу. Анализ простоя 
вагонов БП по элементам в 2023 г. позво-
лил установить причины его завышения 
(рис. 3).

Так, в элементе «Закрепление и огра-
ждение состава» (выполнение по южной 
системе 1,55 ч, по северной —  0,75 ч) за-
вышение простоя произошло из-за от-
сутствия свободных путей в транзитном 
парке «Т». Транзитные поезда принима-
ются в парк «А-Юг» и далее ожидают ос-
вобождения путей в парке «Т».

В элементе «Обеспечение поездов 
тягой» простой составил по южной си-
стеме 5,14 ч, по северной —  2,13 ч. За-
вышение данного элемента произошло 
по следующим причинам: отсутствие 
поездов в плане подвода на станции 
Азовско-Черноморского бассейна (АЧБ), 
сходы локомотивов с кольца, отсутствие 
готовых локомотивов в депо, ожидание 
локомотивной бригады по отдыху, задер-
жка поездов из-за неприема станцией 
назначения.

Простой транзитного вагона СП по 
станции Батайск в 2023 г. выполнен на 
уровне   = 37,21 ч при плане     
= 21 ч, что выше аналогичного периода 
предыдущего года на 7,84 ч, в южной 
системе  = 50,96 ч, что в два раза 
выше, чем в северной системе  = 
25,31 ч. Норма простоя транзитных ва-
гонов СП за последние пять лет также 
не выполнялась ни разу. Простой ваго-

Таблица 1. Анализ действующего ПФП сортировочной станции Батайск

№ 
п/п Назначения ПФП по системам

Отправлено

Число 
поездов

Число  
вагонов

Число вагонов 
в среднем за сутки

Нечетная система станции Батайск: 12 назначений, 12 групп

1 им. Максима Горького 53 3130 104,3

2 Пенза с 15.06.2023 98 6331 211

3 Кочетовка 35 1915 64

4 Стойленская 86 6318 210,6

5 Лиски 113 7066 235,5

6 Лихая 50 2824 94

7 Марцево 38 1732 57,7

8 Ростов-Западный 21 891 30

9 Ростов-Товарный 22 818 27,3

10 Божковская (Обуховский щебзавод) 48 2803 93,4

11 Каменоломни 59 3134 104,4

12 Несветай 28 1783 59,4

Итого по нечетной: 651 38745 1291,6

Четная система станции Батайск: 19 назначений, 22 группы

1 Староминская 22 1156 38,5

2 Кавказская 58 2504 83,5

3 Краснодар-Сортировочный 70 4077 136

4 Тимашевская 10 583 19,4

5 Сальск-СБ 23 1143 38

6 Азов 35 1520 50,7

7 Новороссийск-порт 28 1640 54,6

8 Нвр-город 36 2156 71,8

9 Новороссийск-зерно: НЗТ+КХП — 
две группы 33 1936 64,5

10 Новороссийск-КСК с 03.03 16 940 31,3

11 Туапсе-Сортировочный (уголь, 
металл) 10 599 20

12 Разъезд 9 км 31 1789 59,6

13 Заречная 35 1329 44,3

14 Протока 5 339 11,3

15 Минеральные Воды 27 1634 54,5

16 Вышестеблиевская-уголь 18 1063 35,4

17 Кавказ с 26.05.2023 15 919 30,6

18 Абинская (сухой груз) 21 1228 41

19 Сосыка-Ростовская из трех групп:
Тихонький, Сосыка-Ростовская, 
Кущевка

28 1199 40

Итого по четной системе: 521 27754 925

Итого по станции: 1172 66499 2216,6
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на СП в целом по станции и элементам 
представлен на рис. 4.

 Завышение нормы допущено из-за 
невыполнения следующих элементов 
в парках прибытия. Завышение простоя 
в элементе «Закрепление и ограждение 
состава» допущено из-за приема в рас-
формирование поездов повышенной 
длины в северную систему (1125 поездов 
условной длиной свыше 75 вагонов). За-
вышение простоя в элементе «Ожидание 
расформирования» произошло по следу-
ющим причинам: увеличение рабочего 
парка и занятость путей сортировочного 
парка готовыми поездами; занятость го-
рочного локомотива осаживанием ваго-
нов, запрещенных сортировки с горки 
(в среднем в сутки занимает 0,45 ч).

Простой в сортировочных парках со-
ставил по южной системе 29 ч, по север-
ной —  11,17 ч. В элементе «Накопление 
составов» (45,4 % от общего времени за-
вышения простоя) по южной системе — 
23,38 ч, по северной —  10,42 ч. Завыше-
ние нормы допущено по причине занято-
сти путей парка отправления поездами, 
простаивающими в ожидании нитки гра-
фика отправления по плану подвода на 
станции АЧБ и из-за сверхнормативного 
простоя готовых поездов. Также простой 
вагонопотока возрастает из-за занятости 
путей и грузовых фронтов станции За-
речная, что приводит к увеличению про-
стоя по элементу «накопление». В эле-
менте «Формирование и перестановка 
составов» (по южной системе — 4,65 ч, 

по северной — 0,56 ч) простой связан 
с занятостью горловин парков станции 
передачей углового потока.

Простой вагонов в парках отправ-
ления по южной системе — 13,68 ч, по 
северной — 7,59 ч. Основной причиной 
завышения в элементе «Закрепление 

и ограждение состава» является повтор-
ное закрепление групп длинносоставных 
поездов, формируемых на двух путях 
в северной системе (12,8 % от общего 
времени завышения простоя, по южной 
системе — 6,12 ч, по северной — 3,65 ч).

Основными причинами завышения 
в элементе «Обеспечение поезда тягой» 
являются [9]: отсутствие поездов в плане 
подвода на станции АЧБ, сходы поезд-
ных локомотивов с кольца, отсутствие 
готовых локомотивов в депо, ожидание 
локомотивной бригады по отдыху, не-
прием поездов, сформированных стан-
цией Батайск, станцией назначения.

Увеличение простоя транзитных 
вагонов СП привело к увеличению ра-
бочего парка вагонов в 2023 г. по от-
ношению к 2022 г. (рис. 5). Содержание 
рабочего парка составило 4586 вагонов, 
что на 1478 выше плана, в четной систе-
ме — 2512 вагонов, в нечетной — 2085. 
Основными причинами завышения 
парка вагонов послужило: накопление 
вагонопотока в ожидании отправления 
на станции назначения, внеплановые 
заходы локомотивов в депо [10].

В результате анализа работы сорти-
ровочной станции Батайск разработаны 
мероприятия по сокращению простоя 
транзитных вагонов СП и БП, результаты 
которых сведены в табл. 2.

Перевозки

Рис. 2. Анализ переработки вагонопотоков на станции за пять лет на сортировочной станции Батайск

Таблица 2. Мероприятия по сокращению простоя транзитных вагонов на сортировочной 
станции Батайск

Наименование мероприятия Исполнитель

Сокращение про-
стоя транзитного 

вагона, ч

СП БП

Исключить пополнение транзитных поездов по стан-
ции Лихая, следующих на станции Краснодарского 
региона, вагонами, не свойственного назначения

ДЦУП,
ДС Батайск 0,15 0,45

Организовать отправление не менее четырех пое-
здов в сутки назначением на станцию Каменолом-
ни: двух сборных, двух транзитных поездов

ДЦУП,
ДС Батайск 0,65 0,15

Исключить отцепки от транзитных поездов  
Новолипецк — Туапсе-Сортировочный по станции 
Батайск

ДЦУП 0,05 0,50

Использовать вывозные локомотивы серии ВЛ80 
в качестве горочных локомотивов для расформиро-
вания поездов

ДЦУП,
ДС Батайск,

ТЧЭ‑6  
Батайск

0,45 0,15

Обеспечить ежесменную выдачу маневровых локо-
мотивов (четырех по южной и четырех по северной 
системам), удовлетворяющих условиям работы на 
сортировочных горках (беспрепятственный пропуск 
через вагонные замедлители), в том числе после про-
ведения плановых и неплановых видов ремонта

ТЧЭ‑6 0,35 0,05

Организовать оперативную передислокацию бригад 
осмотрщиков вагонов по паркам станции Батайск 
в периоды приема/отправления поездов по вариант-
ному графику (при проведении «окон» на перегонах) 
при наличии более четырех поездов в пакете

ВЧДЭ‑5
ДС Батайск 0,20 0,05
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Рис. 3. Динамика простоя транзитных вагонов БП по станции за пять лет  

и по элементам в 2023 г.

Рис. 4. Динамика простоя вагонов СП в целом по станции за пять лет и по элементам в 2023 г.
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В целях выполнения нормы простоя на станции Батайск 
предлагаются следующие меры [11, 12]:

•	оперативная корректировка существующего ПФП стан-
ции Батайск в пределах СКЖД для исключения фактов мало-
мощного накопления;

•	установление жесткого контроля выполнения участков 
оборота использования локомотивов серий ВЛ‑80 и 1,5ВЛ‑80;

•	ежедневное выделение дополнительных ниток графика 
отправления длинносоставных поездов в направлении стан-
ции Староминская;

•	обеспечение по станции Лихая подвязки двухсекцион-
ными локомотивами серии ВЛ‑80 транзитных поездов, вклю-
ченных в план подвода на станции АЧБ с обеспечением гаран-
тийного пробега до станции назначения;

•	разработка нитки графика на удлиненные плечи от стан-
ции Лихая до станции Разъезд 9 км с пропуском транзитного 
вагонопотока по станции Батайск на проход;

•	обеспечение наличия тепловозной подменной локомо-
тивной бригады депо Сальск до станции Батайск;

•	закрепление тепловозов Сальского депо на участке Ба-
тайск — Сальск с вводом логического контроля за ними в ин-
формационных системах;

•	введение дополнительной нитки графика отправления 
сборного поезда назначением на станцию Тихорецкая во вто-
рую половину суток;

•	включение вагонов назначением на станцию Несветай 
в адрес грузополучателя ОАО «НЗНП» в поезда на станцию Ка-
меноломни;

•	объединение вагонопотока назначением на станцию Ко-
четовка в поезда назначением на станцию Лихая;

•	обеспечение технического осмотра под погрузку вагонов 
заадресованных на станцию Божковская (Обуховский щебза-
вод);

•	включение вагонопотока на станцию Вышестеблиевская 
в поезда назначением на станцию Разъезд 9 км.

Разработаны мероприятия, направленные на выполнение 
нормы оборота локомотивов с целью своевременного обес-
печения объемов поездной и маневровой работы на станции, 
которые сведены в табл. 3.

Таким образом, реализация предложенных мероприятий, на-
правленных на сокращение простоя вагонов на станции Батайск, 
позволит улучшить эксплуатационную работу не только самой 
станции, но и в целом всей СКЖД. Особое внимание предлагает-
ся уделить качеству планирования поездной работы на станции 
и подводу поездов к припортовым станциям, обеспечению поездов 
локомотивами, качеству их ремонта компанией «Локо Тех-Сервис», 

Перевозки

Таблица 3. Мероприятия, направленные на выполнение норм оборота локомотива по станции

Наименование мероприятия Исполнитель
Сокращение простоя  
транзитного вагона, ч

СП БП

Обеспечить наличие подменной локомотивной бригады в эксплуатационном локо-
мотивном депо Батайск «Юг» и «Север» для постановки «закрытых» локомотивов 
в депо, прибывших на станцию под управлением локомотивной бригады с критиче-
ским временем в работе, передислокации локомотивов серии 1,5ВЛ80с из депо «Юг» 
в депо «Север», серии ВЛ80 — из депо «Север» в «Юг», а также подготовки к отправ-
лению поездов

ТЧЭ‑6 0,20 0,05

Организовать работу мобильных бригад по ремонту локомотивов на станционных 
путях, исключающих задержки поездов по отправлению

ООО «ЛокоТех 
Сервис», ТЧЭ‑6, 

ДС Батайск
0,10 0,10

При пакетообразном прибытии поездов с локомотивами, которым требуется про-
ведение плановых работ (ТО, ТО‑2), оперативно перераспределять подачу в депо 
«Юг»/»Север» для равномерной загрузки канав ПТОЛ

ДС Батайск,
ТЧЭ‑6, 

ООО «ЛокоТех 
Сервис»

0,20 0,05

Планирование работы вывозных локомотивов с глубиной до 12 ч с последующим 
уточнением по шести- и трехчасовому периодам

ДС Батайск, 
ТЧЭ‑6, ДЦУП 0,15 0,05

По прибытию вывозных локомотивов на станцию производить их постановку под 
составы поездов с дальнейшей сменой локомотивной бригады на пути

ДС Батайск, 
ТЧЭ‑6, ДЦУП 0,25 0,05

При некорректной работе САИ «Пальма» производить ручной ввод времени пода-
чи локомотива в депо по согласованию с ТЧД эксплуатационного локомотивного 
депо Батайск «Юг»/»Север»

ДС Батайск,
ТЧЭ‑6 0,05 0,05

Пересмотреть нормы времени на оборот локомотива (тепловоза) по станции Ба-
тайск с учетом ожидания нитки графика отправления поезда и окончания отдыха 
локомотивной бригады (при отсутствии локомотивной бригады)

ДЦУП, ЦУТР 
ЮЗП,

ДС Батайск
0,05 0,05

Итого: 3,76 2,17

Рис. 5. Рабочий парк вагонов за пять лет
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соблюдению плана формирования станци-
ями отправления, что позволит сократить 
угловой поток по станции Батайск, повы-
сить перерабатывающую способность и эф-
фективность ее работы.
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