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Неравномерная обеспеченность транспортной инфраструктурой 
в регионах Дальнего Востока снижает количественный приток ту-
ристов. Для решения этой проблемы целесообразно сделать акцент 
на программном подходе к транспортному обслуживанию в рамках 
госпрограммы «Туризм и индустрия гостеприимства» с учетом изме-
няющихся политических, экономических и социальных факторов.

На современном этапе раз-
вития туризма и индустрии 
гостеприимства в России 

сложилась очень сложная система 
функционирования составляющих этой 
отрасли. Как и любая другая система, 
она не лишена недостатков. В рамках 
изучения данного вопроса необходим 
поиск инструментария для развития 
этой отрасли на территории Дальнего 
Востока России [1, 2]. В развитии туриз-
ма и гостеприимства есть целый спектр 
направлений для изучения, но остано-
вимся только на специфике и тенден-
циях развития транспортного обслужи-
вания.

Современная Россия имеет мощную 
транспортную систему. Обосновано это 
тем, что самая большая по площади 
страна требует для обеспечения различ-
ных нужд очень широкую и развитую 
транспортную базу. Формально в со-
став транспортной базы России входят 
железнодорожный, морской, речной, 
автомобильный, воздушный и другие 
виды транспорта. При этом каждый из 
них уникален по нескольким причинам. 
В том числе это связано со спецификой 
географии и ландшафта на территории 
страны, которые имеют очень сложную 
структуру. Это вынуждает прибегать к не-
стандартным решениям для обеспечения 
транспортной доступности в разных ре-
гионах. Каждый вид транспорта имеет 
свою историю и специфику работы [3, 4].

Транспорт в России — это особая 
отрасль, которая неоднородна по своей 
внутренней структуре, регионам (вы-
сокая степень развитости на Западе 
и слабая — на Востоке), эффективности 
использования (учет расстояния между 
населенными пунктами в разных реги-
онах) и другим показателям. Если рас-

сматривать лишь сферу туризма и посмо-
треть здесь на специфику транспорта, то 
очевидным становится то, что сфера не 
изучена и требует системного, программ-
ного подхода.

Характерные черты формирования 
туристических продуктов 
в Дальневосточном  
федеральном округе

Нормативно-правовая база, регу-
лирующая перевозки в туризме, имеет 
очень сложную структуру. Это связано 
с тем, что вне зависимости от вида тран-
спорта практически нигде нет специаль-
ного раздела, регулирующего передви-
жение туристов. С точки зрения закона 
необходимо руководствоваться общими 
правилами, которые не всегда могут ясно 
и точно декларировать последователь-
ность действий или ответственность за 
те или иные действия.

Отметим также и специфику транс-
портной доступности. Строительство 
и ремонт дорог, транспортных инфра-
структурных элементов должны сопро-
вождаться вопросами не только техниче-
ской целесообразности, но и тем, какие 
туристы и зачем поедут в места, где толь-
ко что отремонтировали или построили 
дорожные объекты. Уточним, речь идет 
не о доступности транспорта для жите-
лей, а именно о туристическом направ-
лении развития транспорта [5].

Основным движущим массивом 
развития практически любой сферы 
является соответствующая программа 
развития. Чаще всего это федеральная 
программа (с подпрограммами) и реги-
ональная, реже муниципальная. Если из 
всего перечня программ развития вы-
брать только те, которые нацелены на 
развитие туризма, то однозначно мож-
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но отметить, что они имеются в каждом 
субъекте РФ. Что касается территории 
Дальневосточного федерального окру-
га, можно заключить, что здесь каждый 
субъект не просто имеет свою программу 
развития, а уже несколько раз таковые 
или получали пролонгацию, или были 
заменены другими, формально схожи-
ми программами. При этом неутеши-
тельный вывод заключается в том, что 
каждая программа нацелена только на 
свой субъект, не учитывает интересы со-
седствующих регионов и имеет разные 
ключевые показатели эффективности [6].

В рамках анализа материально-
технической базы в этой сфере важно 
подчеркнуть, что в программах развития 
туризма на уровне субъектов обознача-
ется необходимость создания соответст-
вующей комфортной среды для туристов. 
Для каждого конкретного субъекта даже 
прописываются конкретные объекты, 
которые, по мнению разработчиков, 
должны привнести соответствующий 
эффект в развитии туризма. Однако не 
уточняется, в чем именно будет этот эф-
фект выражаться.

Еще одной проблемой развития 
материально-технической базы туриз-
ма является ее обособленность на уровне 
региона. Обоснование создания того или 
иного объекта зачастую ограничивается 
границами субъекта. И это действитель-
но очень существенное ограничение, 
особенно для ДФО, так как для форми-
рования туристического продукта ни 
один регион не может отличиться са-
мостоятельностью. Чаще всего туристу, 
особенно иностранному, необходимо 
посетить сразу несколько регионов, что-
бы получить полноценный турпродукт. 
Исключением из этого списка может 
стать, пожалуй, только Приморский край, 
который в состоянии занять туриста на 
несколько дней [7].

Особенности транспортного 
обслуживания туризма 
по регионам Дальнего Востока

Реестр мест туризма (дестинации), 
включающий природно-рекреационные 
зоны и культурно-познавательные объ-
екты в субъектах Дальнего Востока, до-
статочно обширный.

Якутия является самым крупным 
субъектом не только ДФО, но и всей Рос-
сии, и это создает огромное количество 
проблем в транспортной сфере. Большие 
расстояния не позволяют обеспечить тран-
спортом все районы, делая строительство 
нерентабельным, а суровые климатиче-

ские условия увеличивают его стоимость 
и ограничивают стройки во временных 
промежутках. Все это заставляет очень 
точечно обеспечивать регион транспор-
том. Инвестиционные проекты здесь мно-
гократно пересматриваются, прежде чем 
получить зеленый свет на реализацию.

По территории Чукотки на дальние 
расстояния можно путешествовать толь-
ко по воздуху. Однако нужно быть гото-
вым к высоким ценам, а капризы погоды 
могут внести существенные изменения 
в план путешествия. Поэтому транспорт-
ное обеспечение во многом зависит от 
погодных условий. Авиа- и вертолетные 
рейсы постоянно задерживаются, не-
редкими являются случаи, когда они во-
обще отменяются до изменения погоды. 
Альтернативой самолетам и вертолетам 
мог бы служить водный транспорт, однако 
опять же в силу погодных условий время 
его работы ограничено, рейсы соверша-
ются нерегулярно, при этом существен-

но снижается и так невысокое качество 
предоставляемых транспортных услуг. 
Другие варианты — аренда небольшого 
катера или вездехода. Так или иначе, но 
развитие транспорта для Чукотки — во-
прос ключевой. Он является важным не 
только для туризма, но и для обеспечения 
нормальных условий жизни.

Остро стоит проблема транспортного 
обеспечения Камчатки. Наравне с Респу-
бликой Саха (Якутия) и Чукотским ав-
тономным округом здесь очень трудно 
обеспечить транспортной доступностью 
все достопримечательности и дестина-
ции субъекта. Суровые климатические 
условия и большая территория суще-
ственно ограничивают развитие тран-
спорта. Кроме того, большая часть тер-
ритории является особо охраняемой, что 
также ограничивает развитие наземного 
транспорта [8].

В Приморском крае среди всего мно-
гообразия экотуризма наиболее развит 
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морской — круизы, активный отдых на 
побережье и островах, и, конечно, дай-
винг. Необходимо отметить и высокую 
степень развития транспортной инфра-
структуры. Через весь Приморский край 
проходит Транссибирская железнодо-
рожная магистраль с широтными ответ-
влениями к государственной границе 
и морскому побережью.

В этой связи край служит опорным 
пунктом для транзитного проезда через 
его территорию иностранных и отечест-

венных туристов с оказанием им целого 
комплекса услуг туристского характера. 
Прямое авиасообщение связывает столи-
цу Приморья с городами Японии (Токио), 
Республики Корея (Сеул, Пусан), КНР 
(Пекин, Харбин, Гонконг, Далянь), КНДР 
(Пхеньян), Таиланда (Бангкок) и Вьетна-
ма (Ханой, Сайгон). Морское сообщение 
позволяет наращивать объемы потока 
туристов и совершенствовать транспорт-
ную логистику, так как Приморский край 
и его административный и фактический 

центр г. Владивосток являются воротами 
Восточного побережья России.

Хабаровский край располагает боль-
шим количеством туристических ресур-
сов. Однако большее время реализации 
турпродукта в процентном отношении 
к общему времени тура тратится на доро-
гу. При разработке маршрута тура следует 
учитывать целесообразность и достижи-
мость некоторых пунктов или объектов. 
До 60 % от общей стоимости путешест-
вия по Хабаровскому краю приходится 

Регион
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на транспорт, что существенно снижает 
темпы развития туризма и является су-
щественной проблемой [9]. Ключевой 
точкой роста для развития туризма на 
территории Хабаровского края с точки 
зрения транспортной инфраструктуры 
является создание современной ин-
фраструктуры речного транспорта для 
развития круизного туризма. Отметим, 
что в советское время круизный туризм 
пользовался огромным спросом среди 
российских и иностранных туристов [10].

Транспортное обеспечение Амурской 
обл. имеет ряд преимуществ в сравнении 
с другими субъектами ДФО. Во-первых, 
территория региона намного меньше 
других субъектов Дальнего Востока. Во-
вторых, транзитное расположение по-
зволяет обеспечивать высокий уровень 
транспортного обеспечения, особенно 
в части железнодорожных перевозок.  
В-третьих, объектов, интересующих ту-
ристов, на территории Амурской области 
не так много.

В Магаданской обл. транспортное обес-
печение не является ключевым элементом 
развития туризма ввиду повсеместного 
распространения многолетней мерзлоты.

Транспортная инфраструктура Саха-
линской обл. представлена воздушным, 
морским, железнодорожным, автомо-
бильным и трубопроводным транспор-
том. На территории региона расположено 
шесть аэропортов, которые обеспечивают 
регулярные пассажирские и чартерные 
авиаперевозки в условиях практического 
отсутствия альтернативных видов тран-
спорта. Кроме того, на Курильских остро-
вах функционируют вертодром и вер-
толетная площадка. Инфраструктура 
морского транспорта острова включает 
в себя 8 морских портов и 11, входящих 
в их границы, морских терминалов, тор-
говый флот и морскую железнодорожную 
переправу Ванино — Холмск.

Выводы
Основным государственным ин-

струментом развития туризма в России 
(не учитывая законодательство) являет-
ся национальный проект «Туризм и ин-
дустрия гостеприимства». Логическим 
продолжением федерального проекта 
являются региональные программы 
субъектов РФ по соответствующим на-
правлениям. Номинально весь механизм 
логически выстроен, так как региональ-
ные и муниципальные программы на-
целены на достижение поставленных 
общероссийских целей с учетом регио-
нальных особенностей. По факту же бю-

рократический подход государственных 
программ к развитию туризма приводит 
к ряду трудностей, которые слабо подда-
ются корректировке.

Самая значимая проблема — нерав-
номерная обеспеченность транспортной 
инфраструктурой в регионах, развитие 
которой призвано решить задачу ко-
личественного притока туристов. Раз-
витие транспортной инфраструктуры 
в регионах ДФО может решить целый 
ряд методологических и практических 
задач в области туристского обслужива-
ния. При этом отмеченные точки роста 
туризма через развитие транспортной 
инфраструктуры не являются исчерпы-
вающими. На самом деле рассмотреть 
развитие транспорта в призме туризма 
можно и нужно в нескольких плоско-
стях. Во-первых, насколько транспорт-
ное пространство регионов ДФО совпа-
дает с экономическим и туристическим 
пространством региона. Кроме того, от-
дельный анализ необходимо провести 
по количеству и качеству туристических 
объектов на территории субъектов и их 
доступности с точки зрения транспорт-
ного обеспечения, а также определить 
приоритетные виды туризма, которые 
могут развиваться только при наличии 
транспорта, что является предметом бо-
лее глубокого исследования.
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