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Работа общественного транспорта является частью городской  
инфраструктуры и одним из главных показателей как экономи-
ческого развития города, так и качества жизни населения. Рацио-
нальная организация работы городского пассажирского транспор-
та способствует максимально эффективному удовлетворению  
интересов участников транспортного процесса, взаимодействую-
щих между собой.
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Работа общественного тран-
спорта является частью город-
ской инфраструктуры и одним 

из главных показателей как экономи-
ческого развития города, так и качества 
жизни населения. Рациональная органи-
зация работы городского пассажирского 
транспорта способствует максимально 
эффективному удовлетворению интере-
сов участников транспортного процесса, 
взаимодействующих между собой.

Одним из важных показателей рабо-
ты общественного транспорта является 
проведение грамотной ценовой полити-
ки, от которой зависит как финансовая 
рентабельность работы автотранспорт-
ных предприятий, так и социально-
экономическое состояние населения. Эти 
факторы находятся в противоречии меж-
ду собой и влияют на пассажиропоток, 
наполняемость автобусов, транспортную 
подвижность населения и т. д.

Транспортные расходы населения 
зависят от суммы денежных доходов 
и составляют в среднем 5 % в объеме по-
требительских расходов. Следовательно, 
возникает необходимость установить оп-
тимальный тариф на перевозку пасса-
жиров, который позволит предприятию 
перевозчика получать расчетную при-
быль, не ограничивая при этом финан-
совые возможности горожан, участвую-
щих в перевозках. Поэтому в условиях 
высокой конкуренции среди предпри-
ятий, осуществляющих пассажирские 
автомобильные перевозки, необходимо 
установить оптимальный тариф, соот-
ветствующий критериям государствен-
ной ценовой политики и учитывающий 

потребности как поставщиков, так и по-
требителей транспортных услуг.

Исполнительными органами власти 
в каждом регионе РФ не реже одного раза 
в год допускается пересмотр величины 
предельного тарифа на регулярные пе-
ревозки независимо от вида городского 
пассажирского транспорта (ГПТ) на ос-
новании действующего законодатель-
ства в данной области. Расчет тарифов 
в городском и пригородном сообщении 
осуществляется на плановый период, 
где основой служит себестоимость на 
перевозку пассажиров автомобильным 
транспортом и валовая прибыль пред-
приятия, позволяющая покрыть затраты 
и включающая в себя бюджетные дота-
ции и обеспечение среднего уровня рен-
табельности.

Согласно постановлению правитель-
ства Российской Федерации [1], тарифы 
на перевозку пассажиров формируются 
индивидуально в зависимости от исполь-
зуемого вида транспортных средств. При 
этом прибыль предприятия должна варь-
ироваться в пределах 10–20 % с учетом 
установленного предельного тарифа, 
являющегося экономически обоснован-
ным. Необходимо отметить, что перевоз-
чики могут самостоятельно устанавли-
вать стоимость проезда в общественном 
транспорте, но данные действия требуют 
согласования с органами муниципалите-
та. При этом тариф за проезд не должен 
превосходить максимально утвержден-
ное значение.

Базисом формирования цен на пере-
возку пассажиров является Приказ Госу-
дарственного комитета по ценам и тари-
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фам Республики Крым (РК) от 10 апреля 
2015 г. № 20/5 1.

Для расчета тарифа применен ме-
тод экономически обоснованных затрат 
и принципы, основанные на методе ин-
дексации.

При существующих инфляционных 
процессах и росте потребительских цен 
индексация позволяет пропорционально 
увеличивать тарифы на перевозку пасса-
жиров, утвержденные согласно законо-
дательству. При этом прогнозируемый 
индекс тарифа устанавливается решени-
ем муниципалитета на фиксированный 
календарный период.

Метод экономически обоснованных 
затрат предполагает расчет тарифа на 
поездку в общественном городском 
транспорте как соотношение вели-
чины необходимой валовой выручки 
(в которую входят суммы общих годо-
вых переменных и постоянных затрат 
с учетом умеренной прибыли) к плано-
вому нормативному годовому объему 
перевозок.

Таким образом, величину тарифа од-
ной поездки пассажира на общественном 
транспорте ТП рассчитаем по формуле

	
  

руб./поездка,	 (1)

где Пр — плановая нормативная прибыль, руб.;

Зоб — величина общих годовых затрат, руб.;

Qг — годовое количество пассажиров, перевезен-

ных на маршруте, чел.

Для определения общих годовых 
затрат Зоб для автобусов на маршруте 
необходимо суммировать сложившиеся 
постоянные и переменные расходы по 
нижеперечисленным статьям:

	    
(2)

где Зт — затраты на топливо, руб.;

Зсм — затраты на смазочные материалы и техни-

ческие жидкости, руб.;

Зот — расходы на оплату труда водителей мар-

шрутных автобусов, руб.;

Зсот — величина отчислений на социальные нужды 

от расходов на оплату труда водителей и кондук-

торов, руб;

Зш — затраты на покупку автошин и их восстанов-

ление, руб;

1	 Приказ Государственного комитета по ценам 
и тарифам Республики Крым от 10.04.2015 № 20/5 
«Об утверждении Порядка формирования и та-
рифов на перевозку пассажиров и багажа всеми 
видами общественного автомобильного тран-
спорта в городском и пригородном сообщении, 
а также по междугородным (внутриобластным) 
и межобластным (межреспубликанским в пределах 
Российской Федерации) маршрутам на территории 
Республики Крым».

ЗТОиТР — сумма затрат на техническое обслужива-

ние и текущий ремонт, руб.;

Ав — отчисления за амортизацию автобусов, руб.;

Зпр — прочие затраты предприятия, руб.

Для определения себестоимости ра-
боты автобуса S необходимо величину 
общих годовых затрат отнести к суммар-
ному пробегу Lоб, совершенному за этот 
же период времени:

	   
руб./км,	 (3)

Расчет экономически обоснованно-
го тарифа проведен на примере мар-
шрута № 30 в г. Симферополе, который 
связывает периферийные точки города 
и проходит через его центр, протяжен-
ностью 12,1 км, с интервалом движения 
15–20 мин и временем оборота автобу-
са 1,53 ч.

При условии полной выработки авто-
бусом запланированной работы средне-
суточный пробег одной машины составит 
lсс = 248 км. Данный маршрут обслуживает 
транспортное предприятие «Крымтрол-
лейбус», режим работы — с 6.00 до 22.00. 
Маршрут обслуживают автобусы большой 
вместимости ЛиАЗ‑5292 с плановым ко-
личеством 10 ед., использующих в каче-
стве топлива природный газ (метан).

На основании технико-эксплуата-
ционных данных предприятия «Крымтрол-
лейбус» проведен расчет себестоимости на 
рассматриваемом маршруте с учетом всех 
статей затрат, приведенных в формуле (2).

Затраты на топливо. Определим 
годовой объем топлива Vоб, затрачивае-
мый на плановое количество автобусов, 
работающих на маршруте:

	 	 (4)

где Нуд — удельная норма расхода метана в город-

ском режиме (60 м3/100 км) 2;

 
Аэ — плановое количество автобусов в эксплуата-

ции на маршруте (Аэ = 10);

Дк — календарное количество рабочих дней в году 

(365 дней).

Тогда себестоимость статьи затрат на 
топливо Sт составит:

	   
руб./км,	 (5)

где ЦСН4 — цена 1 м3 метана (23,0 руб.) [2].

2	 Распоряжение Минтранса России от 
14.03.2008 N АМ‑23‑р (ред. от 30.09.2021) «О вве-
дении в действие методических рекомендаций 
«Нормы расхода топлив и смазочных материалов 
на автомобильном транспорте»».

Затраты на смазочные материа-
лы и технические жидкости. Поскольку 
нормативы расхода данных материалов 
приведены для жидких топлив, необхо-
димо определить эквивалент израсходо-
ванного метана к бензину по формуле

	 	 (6)
где kэкв — переводной коэффициент объема мета-

на в жидкое топливо (бензин), kэкв = 0,83.

Исходя из средней стоимости, опре-
делим затраты на смазочные материалы 
и технические жидкости [3], а также себе-
стоимость на 1 км пробега по данной ста-
тье затрат, которая включает в себя рас-
ходы на моторное Sмм и трансмиссионные 
масла Sтм, консистентные (пластичные) 
смазки Sпс и технические жидкости Sтж:

	 	
(7)

	 	
(8)

	  	 (9)

	 (10)

где  — эксплуатационная норма расхода мо-

торного масла на 100 л израсходованного топли-

ва, 2,8 л;

Цмм — средняя стоимость литра моторного масла, 

руб.;

 — эксплуатационная норма расхода транс-

миссионного масла на 100 л израсходованного 

топлива, 0,4 л;

Цтм — цена литра трансмиссионного масла, руб.;

 — эксплуатационная норма расхода техни-

ческих жидкостей на 100 л израсходованного то-

плива, 0,3 л;

Цтж — цена одного литра технических жидкостей, 

руб.;

 — эксплуатационная норма расхода пласти-

ческих смазок на 100 л израсходованного топли-

ва, 0,35 л;

Цпс — цена одного литра пластических смазок, руб.

Суммарная себестоимость по статье 
смазочных материалов и технических 
жидкостей составит:

∑Sсм = Sмм + Sтм + Sтж + Sпс руб./км.

В результате получим суммарные го-
довые затраты на смазочные материалы 
и технические жидкости через получен-
ную суммарную себестоимость:
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Затраты на оплату труда водителей. Для определения 
себестоимости Sот по данной статье сумму фонда оплаты труда 
водителей с учетом отчислений в социальный фонд необходимо 
отнести к суммарному пробегу за год:

	                      	
(11)

где Nвод — количество водителей, работающих в двухсменном режиме на мар-

шруте № 30 (20 человек);

Сзп — средняя месячная зарплата одного водителя автобуса (60 тыс. руб.);

32 % сот — отчисления в бюджет от фонда оплаты труда (коэффициент 0,32).

Затраты на приобретение и восстановление авто-
мобильных шин. Автобусы ЛиАЗ‑5292 используют шесть 
пневмошин типоразмера 275/70 R22,5 стоимость которых 
зависит от завода-изготовителя и региона продаж. Таким 
образом, себестоимость по данной статье затрат определим 
выражением:

                              	 (12)

где

   
— нормативный пробег до 

списания одной шины, 80 000 км;

Nш — количество шин, 6 шт.;

kу.р. — коэффициент, учитывающий влияние дорожных условий, 0,95;

Цш — стоимость шины, 30 тыс. руб.;

Sр.ш. — себестоимость восстановления шин до их списания, определяется фор-

мулой  руб./км;

0,06 — норма затрат на восстановление шин на 1000 км пробега (6 % от сто-

имости шин).

Затраты на техническое обслуживание и текущий ре-
монт. Затраты на техническое обслуживание (ТО) и текущий 
ремонт (ТР) для подвижного состава формируются согласно 
действующих нормам в автотранспортной отрасли. В случае 
с автобусом ЛиАЗ‑5259, находящимся в эксплуатации, на со-
здание ремонтного фонда и проведение ТО и ТР необходимо 
ежегодно расходовать 18,5 % от стоимости нового автобуса, 
которая составляет 15,3 млн руб.

Определим себестоимость по затратам на ТО и ТР SТОиТР  

на 1 км пробега для всех 10 плановых автобусов на маршруте 
по формуле

                           
	 (13)

где ЦА — стоимость нового автобуса, 15,3 млн руб.;

Аэ — плановое количество автобусов в эксплуатации на маршруте;

НТО,.ТР — норма затрат на ТО и ТР, 18,5 % от стоимости автобуса.

Амортизационные отчисления. Согласно постановле-
нию правительства РФ от 1 января 2002 г. № 1 (ред. от 18 но-
ября 2022 г.), оптимальный период эксплуатации автобуса 
ЛиАЗ‑5292 составляет семь лет. Исходя из этого, определим 
себестоимость по амортизационным отчислениям SА на 1 км 
пробега автобуса:

                                     	
(14)

где Nпсэ — полезный срок эксплуатации автобуса, 7 лет.

Прочие постоянные затраты: накладные, общехозяй-
ственные расходы и др. Определим себестоимость по обще-
хозяйственным расходам Sпр предприятия на 1 км пробега по 
формуле

                     
	 (15)

где Р∑ — суммарные постоянные затраты предприятия, соответствующие рас-

сматриваемому количеству автобусов, 10162800 руб.;

Рэл.э — расходы за потребление электроэнергии, руб.;

Рот — расходы за коммунальные услуги по отоплению, руб.;

Рв — расходы за водоснабжение и водоотведение, руб.;

Рпр — прочие расходы, руб.

Таким образом, определив себестоимость по каждой 
статье затрат, выведем суммарную себестоимость на 1 км 
пробега:

 ∑Sоб = Sт + Sсм + Sш + Sот + SТОиТР + SА + Sпр руб./км,              (16)

где результаты вычислений по каждой статье затрат представлены в табл. 1.

На рис. 1 представлена диаграмма распределения себестои-
мости по рассмотренным статьям затрат на 1 км пробега для ав-
тобусов ЛиАЗ‑5292. Наибольшая себестоимость связана с затра-
тами на техническое обслуживание и ремонт — 34,4 %, а также 
на фонд оплаты труда водителей — 23,1 %. Затраты на топливо 
составили — 15,2 %, на смазочные материалы и технические 
жидкости — 9,7 %, прочие постоянные затраты — 12,4 %. Расходы, 
связанные с приобретением шин (2,5 %), и амортизационные 
отчисления (2,7 %) являются незначительными.

Определив общую себестоимость за один год эксплуатации, 
найдем общие затраты предприятия на обслуживание автобусов 
ЛиАЗ‑5292:

                  	 (17)

С учетом п. 39 Методических рекомендаций министерства 
транспорта РФ [4] рентабельность перевозки пассажиров долж-
на составлять не менее 9,6 % от общей суммы транспортных 
расходов. Данная величина позволит обеспечивать устойчивую 
деятельность предприятия, обновлять подвижной состав, быть 
конкурентоспособным и сохранять экономическую стабильность.

Приняв уровень рентабельности 10 %, определим расчетную 
прибыль предприятия:

 руб.

За 2024 г. на рассматриваемом маршруте, по данным опе-
ратора автоматизированной системы оплаты проезда, входя-
щего в состав ГУП РК «Крымавтотранс», перевезено 1892259 
пассажиров со средним выходом в рейс 5,73 автобуса. Следо-
вательно, с учетом описанного, необходимо скорректировать 
суммарные затраты для фактического количества автобусов 
по формуле

                    
руб.	 (18)

Определив действительное значение суммарных затрат, 
рассчитываем величину обоснованного тарифа одной поездки 
пассажира на общественном транспорте по формуле (1):

  
руб./поездка,

где Qг = 1892259 — годовое фактическое количество перевезенных пассажи-

ров.
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Приказ Государственного комитета по ценам и тарифам 
РК от 10 апреля 2015 г. № 20/5 1 предписывает при установке 
величины тарифа на перевозку пассажиров округлять до целого 
числа в рублях. Следовательно, значение обоснованного тарифа 
составит 27 руб. за поездку.

В табл. 2 представлены значения экономически обоснован-
ного Тэо и существующего Тф тарифов, которые претерпевали 
изменение с 2018 по 2024 гг. Можно наблюдать, что значение 
Тф на декабрь 2024 г. ниже расчетного значения Тэо.

Анализ табл. 2 показывает, что диапазон действующих та-
рифов соответствует расчетному экономически обоснованному 
значению. Необходимо учесть, что на маршрутах г. Симферополя 
эксплуатируются автобусы, работающие не только на газовом, но 
и на дизельном топливе, у которых затраты на перевозку выше. 
Таким образом, существующий установленный тариф соответ-
ствует экономически обоснованному расчетному значению.

Важным элементом для населения является оценка потен-
циальной суммы социально ориентированного тарифа, который 
зависит от региональных доходов. Методика расчета заключа-
ется в определении следующих пунктов:

•	среднемесячный уровень дохода на душу населения 
в г. Симферополе (данное значение берется из статистиче-
ских данных, предоставляемых службой государственной ста-
тистики);

•	расходы населения на транспортные услуги;
•	максимально возможная величина тарифа на транспортные 

услуги, которая не приведет к снижению материального состоя-
ния жителей города и не снизит транспортную мобильность [5].

1	 Приказ Государственного комитета по ценам и тарифам Республики Крым 
от 10.04.2015 № 20/5 «Об утверждении Порядка формирования и тарифов на 
перевозку пассажиров и багажа всеми видами общественного автомобильного 
транспорта в городском и пригородном сообщении, а также по междугород-
ным (внутриобластным) и межобластным (межреспубликанским в пределах 
Российской Федерации) маршрутам на территории Республики Крым».

Для определения денежных расходов населения Республи-
ки Крым на услуги транспорта использованы статистические 
и аналитические данные за 2023 г. Среднедушевой денежный 
доход населения ДСД, по данным Крымстата, составил 29 817 руб. 
[6]; численность населения Н — 1 916 805 чел. [6]; совокупные 
расходы населения Р∑тр на осуществление поездок всеми видами 
транспорта достигли 5925,0 млн руб. [7].

Данные аналитических исследований использования ГПТ 
и затрат за проезд выявил следующие результаты [8]: 53 % на-
селения тратит 1 тыс. руб. в месяц, 31 % — 2 тыс. руб., 16 % — 
3 тыс. руб. В результате средние затраты одного пассажира на 
проезд составят:

       
руб./мес.   (19)

Совокупный объем денежных доходов населения Д∑ Респу-
блики Крым составил:

       руб.	 (20)

Экономика и финансы
Таблица 1. Калькуляция себестоимости перевозок по статьям затрат

Статья затрат
Общий 

плановый 
пробег, км

Себестоимость

Абсолютная 
величина, 

руб./км

Отноше-
ние, %

Топливо

905200 

13,8 15,2

Смазочные матери-
алы и технические 
жидкости:

8,818 9,7

моторное масло 7,084

трансмиссионное 
масло 0,87

пластичные смазки 0,582

технические жидкости 0,282

Оплата труда води-
телей 20,99 23,1

Приобретение и вос-
становление автомо-
бильных шин

2,275 2,5

ТО и ТР 31,27 34,4

Амортизационные 
отчисления 2,415 2,7

Прочие постоянные 
затраты (накладные 
расходы, общехозяй-
ственные и др.)

11,227 12,4

Итого 90,795 100

Таблица 2. Сравнительная таблица двух категорий тарифов

Год Общие годовые 
 затраты Зоб, руб.

Расчетная при-
быль Пр, руб.

Годовое количество 
перевозок Qг,

чел.

Экономически 
обоснованный тариф 

Тэо, руб.

Утвержденный  
тариф Тф, руб.

2018 36 559 090 3 655 910 2 872 500 14 14

2019 30 089 018 3 008 902 2 068 620 16 17

2022 Нет данных Нет данных Нет данных 17 17/22*

2024 47 093 514 4 709 351,4 1 892 259 24 25/30*

2025 Нет данных Нет данных Нет данных 27 30/35*

Примечание. *Безналичный способ оплаты через валидаторы/наличными средствами.

Рис. 1. Распределение себестоимости по статям затрат на 1 км пробега при 

эксплуатации автобусов ЛиАЗ‑5292
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Тогда, транспортные расходы Pтр населения в процентном 
соотношении от совокупного объема денежных доходов со-
ставят:

              (21)

Значение Р ср  , полученное в формуле (19), позволит опре-
делить уровень расходов населения на транспортные услуги 
ГПТ:

На социально ориентированный тариф влияет средний уро-
вень доходов населения и составная часть расходов на транс-
портные услуги (от уровня доходов):

              
 
, руб.

	
(22)

где Дср.м — средний месячный доход населения, руб.;

Ун — уровень расходов населения на транспортные услуги, %;

Ртр — среднее количество поездок на ГПТ на одного жителя в месяц.

В соответствии с потребительской корзиной по Россий-
ской Федерации минимальная подвижность населения в сфе-
ре транспортных услуг составляет 619 поездок в год или 52 
поездки в месяц 1.

Расходы на передвижение пассажирским транспортом 
в соответствии с Транспортной стратегией РФ составляют не 
более 5 % от суммарного дохода населения, что определяет 
возможную величину расходов граждан на транспорт. То есть 
коэффициент платежеспособности населения на транспортные 
услуги составит Ун = 0,05.

В табл. 3 представлены доходы населения РК за 2017–
2024 гг. согласно данным управления статистики Республики 
Крым [6]. Там же приведены результаты по определению соци-
ально ориентированного тарифа на пассажирские перевозки.

Данные, приведенные в табл. 3, показывают, что величина 
социально ориентированного тарифа за рассмотренные пери-
оды превышает экономически обоснованный и существующий, 
утвержденный тарифы. Этот показатель указывает на наличие 
финансового запаса у населения для оплаты транспортных услуг.

В результате полученных расчетов Тсо ≥ Тф ≥ Тэо, введенный 
с 1 января 2025 г. тариф соответствует требованиям и находится 
в интервале между экономически обоснованным и социально 
ориентированным. Утвержденный действующий тариф увели-
чивается ступенчато, что связано с инфляционными процес-
сами. Увеличение Тэо относительно Тф приводит к понижению 

1	 О потребительской корзине в целом по Российской Федерации: Феде-
ральный закон от 03 декабря 2012 года № 227-ФЗ.

расчетной рентабельности автотранспортных предприятий. 
В случае, если Тф превышает Тэо, автотранспортные предприя-
тия получают прибыль выше расчетной.

Таким образом, утвержденный по состоянию на 2025 г. та-
риф находится в интервале между Тсо ≥ Тф ≥ Тэо, что позволяет 
автотранспортным предприятиям получать прибыль выше 
расчетной, и при этом не накладывает финансовую нагрузку 
на население.

Приведенная методика расчета оптимального тарифа может 
быть применена для любого автобусного маршрута независимо 
от региона страны.
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Экономика и финансы

Таблица 3. Доходы населения и величина социально ориентированного тарифа

Год Средний месячный доход
на душу населения, руб.

Экономически обоснованный 
тариф Тэо, руб.

Социально ориентированный 
тариф Тсо, руб. Утвержденный тариф Тф, руб.

2017 19 817 13 20,85 13

2018 21 523 14 22,64 14

2019 22 274 16 23,43 17

2020 20 425 16 21,49 17

2024 37 092 24 39,02 25/30*

2025 Нет данных 27 39,02 30/35*

Примечание. *Безналичный способ оплаты через валидаторы/наличными средствами.




